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Yttrande Gver

Vastmanlands lansplan for regional transportinfrastruktur
2026-37

Foreningen TIM-pendlare 2025-10-01

Diarienummer RUF240033

Foreningen TIM-pendlare vill harmed lamna ett yttrande dver remissversionen av
Lansplanen for regional transportinfrastruktur i Vastmanlands lan 2026-2037 (i
fortsattningen kallat “Lansplanen”).

Foreningen organiserar cirka 900 arbets- och studiependlare i Malardalen, huvudsakligen —
men inte enbart — tagresendrer i lansoverskridande trafik. Det ar till viss del dven inomlans
resande och bussresenarer. .

Foreningens perspektiv och uppdrag omfattar i férsta hand behoven hos regelbundna
pendlare till och fran arbete och studier — dagligen eller mera séllan, i vissa fall dven
langvaga veckopendlare. Langt ifran alla reser pa periodkort och liknande, utan dven pa
enkelbiljetter eller mangdbiljetter av olika slag. Vara behov sammanfaller i regel vil med
andra resendrers behov. Vi tror att en generellt bra kollektivtrafik som gynnar alla resenars-
grupper ar bra dven fér vara medlemmar och omvant.

Forutom Lansplanens begransade del av infrastrukturen finns en betydligt storre nationell
transportinfrastruktur. Vi tar har tillfallet i akt att lamna synpunkter dven pa denna, liksom
allmanna synpunkter pa infrastrukturen och kollektivtrafiken, sarskilt tagtrafikens roll i
Malardalen och Vastmanland. Det senare kan vara relevant for det Trafikforsorjnings-
program som ar under utarbetande, liksom remissvar pa den Nationella planen
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1. Hogkvalitativ tagtrafik ger manga positiva effekter

Malarregionen bestar av sex Ian med Stockholm som gemensam storstad. Utanfor Stor-
Stockholm, inom en radie av 20 mil, finns ett tiotal andra betydande orter och manga
mindre, som totalt har nastan lika manga invanare som Storstockholm. De omkringliggande
orterna avlastar Storstockholms anstrangda bostads- och arbetsmarknad, liksom trangseln
och tidsforlusterna i storstadens mobilitet. Vastmanland, med huvudorten Vasteras, ar en
viktig del i detta. Boendemiljon ar ofta battre och mera 6verkomlig prismassigt.

Fungerande transporter ar en viktig forutsattning for att arbete, studier och bosattning ska
fungera val i en utspridd Malarregion. Tagtrafiken ar en mycket viktig del av detta. Tag och
jarnvag har flera unika egenskaper. Modern jarnvag ar det snabbaste persontransport-
medlet 6ver land, det finns utrymme for att arbeta och vila pa taget och trafiksékerheten ar
mycket hog. Tagen har en hog energieffektivitet och ar redan elektrifierade. Utslappen av
skadliga gaser och partiklar ar sma. Som helhet ar bulleremissionerna relativt begransade
jamfort med vagtrafiken.

Den individuella bilismen &r fordelaktig pa manga satt, men ar problematisk i stadsmiljoer,
sarskilt i dldre sadana, dar det ar svart att bereda plats for en vadsentligt 6kad biltrafik, bade
vad géller storre trafikleder, gator eller p-platser. Buller- och partikelemissionerna ar ocksa
viktiga i dessa sammanhang. Sadana fragor ar i manga fall avgorande for vilket transport-
system som ar vart att satsa pa.

Kollektivtrafik, sarskilt spartrafik, I6ser mycket av dessa problem. Detta &r en insikt inte bara
i Sverige. EU satsar mycket uttalat pa detta. Men kollektivtrafiken maste fungera bra ur en
mangd olika aspekter, for att bli ett reellt alternativ. Restid (inklusive terminaltransport),
turtathet och tillforlitlighet ar de viktigaste faktorerna for framgang.

Jarnvagens infrastruktur (bana, elsystem, signalsystem, stationsanlaggningar, mm) har en
grundlaggande betydelse for hur tagtrafiken fungerar och kan fa folk att vélja tag for sina
resor. Samma sak galler for naringslivets godstransporter.

Investeringar i transportinfrastruktur har en starkt styrande effekt pa samhallets langsiktiga
utveckling. Sa var fallet vid jarnvagens utbyggnad under senare halften av 1800-talet, och sa
ocksa vid den kraftiga vagutbyggnaden hundra ar senare. Bada har haft en starkt positiv
inverkan pa de ekonomiska framstegen och pa medborgarnas liv.

Tagresandet har sedan 1990-talet ater dkat starkt i Sverige, sarskilt regionalt. Pa 30 ar
mellan 1994 och 2024 6kade det regionala och lokala tagresandet (rdaknat i person-km) i
Sverige med 218 %, d v s resandet blev 3,18 ganger storre under denna period (Kalla:
Trafikanalys). Det ar i snitt en 6kning om c:a 4 % per ar under en langre tid.

Okad marknadsandel men stora brister i systemet

Jarnvagen har de senaste decennierna tagit en storre marknadsandel inom person-
transporterna. Detta trots att tillforlitligheten lamnat mycket ovrigt att 6nska.
Tillforlitligheten har inte blivit battre med aren; under 2022 till och med foérsta halvaret 2025
har problemen tvartom forvarrats. Avstangningar for banarbeten och aterstallning efter
olika incidenter ar ocksa besvarande. Hade tagen varit mera i tid och hade avstiangningarna
varit mindre sa hade sékerligen tagresandet 6kat annu mera. Fungerar tagtrafiken daligt,
med ideliga forseningar och trafikavbrott, sa blir pendling till arbete och studier en alltfor
betungande del av vardagslivet. Manga ger upp efter en tid. Aven privat- och affirsresande
paverkas negativt av otillforlitlig tagtrafik. Naringslivets transporter drabbas ocksa. For den
militdra mobiliteten ar langa avstangningar inte acceptabla.
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Tillforlitligheten beror bade pa hur trafiken och hur infrastrukturen skots och organiseras.
Har behandlas infrastrukturen.

Jarnvagens nuvarande infrastruktur har manga brister:

Den har otillrdcklig kapacitet i de strak och pa de tider dar efterfragan ar stor. Detta
ar ett resultat av att nastan ingen infrastruktur byggdes pa svensk jarnvag under mer
an ett halvsekel samtidigt som transportbehoven ¢kade. For narvarande kan ett dkat
antal tdg pa manga stallen och tider inte ges plats.

Den har pa manga hall otillréickliga prestanda vad géller hastighet och restider.
Manga jarnvagar byggdes pa 1800-talet och mycket av dess grundlaggande
egenskaper (kurvor, plankorsningar mm) finns kvar, dven om behoven i dagens
samhalle har forandrats drastiskt.

Den ar inte alltid forlagd till stéllen och strdk dér folk idag bor och industrin har sina
transportbehov. Exempel pa detta ar straket Stockholm—0Oslo och Stockholm-—
Goteborg 6ster och séder om Vattern. Eller vid Norrlandskusten.

Den har otillrdcklig tillférlitlighet. Det blir alltfér ofta haverier pa spar, sparvaxlar,
elledningar och signalsystem. Man talar om “en sliten anlaggning” och en “under-
hallsskuld”. Detta bidrar, men vi vill papeka att alltfor manga fel dven upptrader i
nyare delar av anldggningen. Tiderna for nddvandiga reparationer med atféljande
trafikavbrott ar alltfor langa. Det géller dven for ombyggnader och reinvesteringar.
Avbrottens langd for samma atgarder har 6kat starkt under de senaste decennierna,
framfor allt sedan Trafikverket bildades 2010.

Det krdvs ett systematiskt arbete for att atgarda bristerna, bade pa politisk och operativ
niva. Det galler investeringar och det géller organisatoriska reformer. Utbyggnad och
uppdateringar av infrastrukturen behandlas i bade Lansplaner och i den Nationella planen.
Vi kommenterar detta nedan med sarskild fokus pa de persontransporter som berér
Vastmanland.


http://www.timpendlare.se/

TIiM-pendiare :

2. Foreningens kommentarer och yttrande 6ver Lansplanen

Vi kommenterar har Lansplanen for regional transportinfrastruktur i de delar vi finner
angelagna, framfor allt med hansyn till den langre och den lanséverskridande storregionala
persontrafiken. Hari ingar Bergslags-pendeln som dven stracker sig utanfor lanet. Vi
behandlar framfor allt tagtrafikens infrastruktur. Kommentarer till den kommande
nationella planen finns i huvudsak i nasta avsnitt 3.

Utgangslige

Som sagts ovan, sa har tagresandet 6kat mycket starkt sedan 1990-talet, sarskilt det lokala
och regionala resandet. Malardalen foljer detta monster. Detta ar resultatet av medvetna
satsningar bade fran statens sida och fran regioner och kommuner. | Vastmanland och dess
omgivning har Malarbanan och dess trafik byggts ut, liksom Bergslagspendeln, den sa
kallade UVEN (Uppsala—Sala—Vasteras— Eskilstuna—Norrkoping) och Svealandsbanan
(Arboga—Eskilstuna—Stockholm). Detta har forbattrat mojligheterna att regelbundet pendla
till arbete och studier, men aven for fritids- och affarsresande.

Antalet tagforbindelser har okat kraftigt. Exempelvis:

- Vasteras—Stockholm gar nu pa vardagar 28 tag i varje riktning; 1994 gick 11 tag.
- Vasteras— Eskilstuna gar nu pa vardagar 29 tag i varje riktning; 1994 gick 14 tag.
- Vasteras—Fagersta gar nu pa vardagar 18 tag i varje riktning; 1994 gick 12 tag.

Jamfort med 1980-talet ar forbattringen annu tydligare. Sa ar det 6ver storre delen av
Malardalens tagsystem. Detta ar en forutsattning for att tagtrafiken ska kunna méta
allmanhetens behov. Pa sina hall behovs ytterligare 6kning av turtdtheten. Vi aterkommer
till detta i avsnitt 3.

Infrastrukturen hanger pa de flesta hall inte med. De flesta strackorna i Vastmanland och
dess omgivningar har fortfarande bara enkelspar och antalet motesplatser har 6kat mattligt
gentemot tidigare. Antalet “farliga” plankorsningar med hastighetsbegransningar ar fort-
farande stort. Hastigheten blir lagre och restiderna langre. Det leder till trangsel pa sparen;
de olika tagen blir mera beroende av varandra. En férsening for ett tag leder ofta till
forsening for flera andra tag, samtidigt som mojligheterna att "kora ikapp” forseningar ar
mycket begransade. Marginalerna och flexibiliteten minskar. Det blir ocksa svarare att fa
fram godstrafiken. Det blir ocksa svarare att hantera omledning av tag nar nagot ovantat
intraffat eller vid storre banarbeten. Det blir kortare tider mellan tagen for att utfora
onskvarda besiktnings- och underhallsatgarder. Allt detta leder naturligen till flera trafik-
avbrott och storre forseningar. Att ha dubbelspar ar i detta sammanhang mycket vardefullt.
Da gar tagen bara halften sa ofta pa varje spar (vid en given trafikmangd), och det andra
sparet kan tillfalligtvis ta over mycket eller allt av bada sparens trafik om ett av sparen
behover stingas. Sverige har av tradition en 1ag andel dubbelspar jamfort med 6vriga
Vasteuropa. Redundansen i systemet blir dalig.

Forutom att ta igen vad som forsummats tidigare maste hansyn tas dven till forvantad
framtida trafikokning. Trafikverkets prognoser pekar pa en fortsatt 6kning av tagtrafiken
med 40-50 % fram till 2045. De prognosmetoder som Trafikverket anvant har dock tidigare
visat en kraftig underskattning av tagtrafikens tillvaxt nar resemajligheterna forbattrats.
Tagtrafikens tillvaxt har sedan 1990-talet blivit dubbelt sa stor som Trafikverket och tidigare
Banverket prognosticerat. Enligt experter vi talat med har inget grundlaggande forbattrats i
prognosmetoderna. Det finns darfor anledning att tro att tagresandet under de ndrmaste
tva decennierna kommer att 6ka mera an de 40-50 % som Trafikverket angett, ovisst hur
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mycket. Dock, om tagtrafiken genom bristande investeringar och underhall halls tillbaka, sa
kan 6kningstakten minska i forhallande till vad vi hittills sett.

Det ar hogst angelaget att infrastrukturen ger forutsattningar for storre robusthet i
tagtrafiken. Svaga lankar i systemet bor atgardas. For Vastmanlands del har de identifierats
sedan lange, men har annu inte beviljats nddvandiga anslag. Dessutom bér héjning av
kapaciteten ske infor en framtida hojd efterfragan pa tagresor. Hastighetshojningar bor
efterstravas eftersom det 6kar tagtrafikens attraktivitet, ger samhallsekonomiska vinster
och ger forut-sattningar for kortare tagomlopp, vilket sdnker de operativa kostnaderna.
Detta galler Vastmanland och det galler nationellt.

Forslag i Lansplanen

Resurserna ar begrdansade; regeringen har avsatt totalt 1566 miljoner kronor foér en period
pa 12 ar. Det ska racka till bade trafiksakerhetsatgarder i vagtrafiken, kollektivtrafik (bl a
tagtrafik), cykelstrak samt medfinansiering av kommunalt vdagnat och nya resecentra.

Vagtrafiken (exkl cykling) far 50 % av totalbeloppet, kollektivtrafiken (inkl resecentrum) far
25 % och cykel far 20 %. Ungefar halva totalbeloppet avsatts till olika ospecificerade
“trimningsatgarder”. Aven om 1566 miljoner dr en 6kning gentemot tidigare s& riacker detta
bara till en mindre del av de atgarder som ar 6nskvarda. Lansplanen bor ses som ett
komplement till den Nationella planen och till regionens och kommunernas satsningar med
egna medel.

Det som specifikt ndmnts och prioriterats for den lang- och medelvaga sparburna
kollektivtrafiken i Lansplanen ar féljande:

a) Effektivare trafikering pa Bergslagspendeln.
Det géller framfor allt hastighetshojning i avsikt att minska res- och omloppstider.
Restiden Fagersta—Vasteras bor komma ner till c:a 50 minuter. Det géller ocksa nya
eller forlangda motesspar, forbattring av tradsakring och plankorsningar, med mera.
Atgarderna ar ocksa en forutsattning for att kunna kora halvtimmestrafik pa banan.
Lansplanen satter av 135 miljoner kronor som samfinansiering till den Nationella
planen.

b) Olika trimningsatgarder for kollektivtrafiken
Det finns ett otal mindre atgarder som verksamt bidrar till systemets funktion.
Lansplanen specificerar inte vilka konkreta atgarder som kommer att prioriteras.
179 miljoner kronor avsatts for detta under 12-arsperioden.

c¢) Medfinansiering av resecentrum i Vasteras och Hallstahammar
Avser medfinansiering av ny bussterminal i Vasteras samt nytt resecentrum
Hallstahammar.

Foreningens yttrande

» Foreningen staller sig positiv till de foreslagna atgarderna enligt foregaende avsnitt.

» Foreningen anser att kollektivtrafiken borde fa en stérre andel av de totalt
tillgangliga medlen.
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3. Foreningens synpunkter rorande Nationell plan och Regionalt
trafikforsorjningsprogram

Vi anfor har vara synpunkter och forslag som kan komma till nytta i remisskrivelsen till den
kommande nationella planen for transport-infrastruktur, liksom for Vastmanlands
trafikforsorjningsprogram som ar under utarbetande under hosten 2025.

Utvecklad tagtrafik pa Malarbanan - flera uppehall och kortare restider

Langsiktigt finns ett mal att forkorta bade restider och turtdthet, sarskilt pa de stora linjerna
mellan de storre tatorterna. Konceptet “Region Express”, dar tagen de sista 10-15 milen in
mot Stockholm bara gor uppehall vid de allra storsta tatorterna, har inforts i begransad
omfattning pa Svealandsbanan. Liknande koncept har inforts i SJ:s kommersiella trafik
Ostergétland—Stockholm-Uppsala-Gévle.

Pa Malarbanan ar det langsiktiga malet att restiden Vasteras—Stockholm ska bli hogst 40
minuter. Detta ar ett hogt stallt mal. Med nuvarande laga malsattning for tagens
tidsprecision i Sverige behovs tidsmarginaler. Mojligen ar 42 minuter da mera realistiskt
med tag som kor non-stop in till Stockholm; med uppehall dven i Enkdping 45 minuter. Det
forutsatter ett koncept motsvarande "Region Express”. Foreningen ar starkt positiv till detta,
men kraver samtidigt att det ocksa finns tag med god turtathet som gor uppehall pa de
mindre stationerna. Detta bor kunna ske om man kor kvartstrafik, d.v.s. fyra tag per timme,
atminstone i hogtrafiktid. Det mojliggor halvtimmestrafik bade med uppehallstagen och
"expresstagen”.

Det beskrivna konceptet ar an mera motiverat om antalet mellanstationer utdkas, t.ex. en
ny station vid Vasteras Finnslatten (se foljande avsnitt) och en i Barkarby nordvast om
Stockholm. Flera stopp kan vara val motiverade, men om flera stopp infors i regionaltagen
sa Okar restiden for alla som reser idag. Tva extra stopp ger c:a 7 minuters férlangd restid.
Detta ar inte acceptabelt. Infors daremot "Region Express” sa minskar restiden i de stora
relationerna med mycket resande for alla som inte har behov att stiga av eller pa vid
mellanstationerna. Det ger fordelar fér dem som reser langre strackor in mot Stockholm C.
Exempelvis, en resa Képing—Stockholm skulle kunna ske pa 60 minuter; med uppgradering
av jarnvagen mellan Kolback och Képing troligen 58 minuter.

Det har sagts att fyra regionala tag per timme inte dr genomforbart samtidigt som SL vill
kora atta pendeltag mellan Kalhall och Stockholm. | dagens situation kan det vara svart utan
att bli liggande efter pendeltagen. Vi anser dock att det bér kunna genomforas nar de fyra
sparen ar pa plats fran Kalhall och Spanga fram till Duvbo, c:a 2,5 km nordvast om Sundby-
berg. Da aterstar bara 4 km med tva spar fran Duvbo genom Sundbyberg till Huvudsta. Det
ar en sa kort stracka att 12 tag i timmen bor kunna koras, dven om tva av tagen inte gor
uppehall i Sundbyberg. Det ar oklart nar Trafikverket far klart med fyra spar mellan Spanga
och Duvbo, men det borde kunna ske senast 2030.

Foreningen anser att

» "Region Express” bor inforas mellan Vasteras och Stockholm C nér fyrsparet mellan
Spanga och Duvbo ar klart for trafik.

» Processen med planer, godkdnnande och byggande bor paskyndas sa att fyrsparet
Spanga—Duvbo blir klart senast 2030. Se dven nasta avsnitt.


http://www.timpendlare.se/

TIiM-pendiare ;

Fyrsparet genom Sundbyberg

For att kunna kora pendeltagstrafik (med tata uppehall) och regionaltag (med fatal uppehall)
pa Malarbanan in till Stockholm, samt fa en 6kad robusthet, kravs utbyggnad fran tva till
fyra parallella spar mellan Kallhdll och Tomteboda. Detta har varit kint sedan 1980-talet.

| regionernas avtal med staten 1992 atog sig staten att bygga ut delar av Malarbanan sa att
en tat och robust tagtrafik kunde skapas och uppratthallas. Nar sa inte skedde, sa stamde
regionerna staten 2003. | ett nytt avtal 2008 férnyades statens ansvar for utbygganden
Kalhadll-Tomteboda. | den dverenskommelsen bidrog regioner och kommuner med 2000
miljoner kronor i datidens penningvarde. Planeringen skulle ske sa att byggandet kunde
starta senast 2019, med sikte pa att fa de fyra sparen klara till 2025. Sa har inte skett.
Overenskommelser med Sundbyberg och Solna, samt tillhérande planering och
godkdnnandeprocesser, har stott pa problem. For fyra ar sedan (nar vi da besvarade
remisserna) var siktet att fa bygget klart till 2030. Nu &r beskedet fran Trafikverket
fardigstallande till 2042. Det ar nastan 60 ar efter det att behovet identifierades och 50 ar
sedan det forsta avtalet undertecknades!

Varken Trafikverket eller de berérda kommunerna synes ha incitament att skynda pa. Tills
denna sista stracka ar klar kan inte Malarbanan utnyttjas sa som det en gang var tankt.
Hittills gjorda investeringar underutnyttjas, trangselproblemen férlangs och samhalls-
utbyggnaden fordrojs. Detta anser vi — for att tala klarsprak — vara en samhallelig skandal!

Det aterstar tva strackor: Spanga—Duvbo och Duvbo-Sundbyberg—Huvudsta. Den forsta
strackan ar ocksa forsenad, men inte lika mycket som delen genom Sundbyberg. Den sista
strackan Duvbo—Huvudsta ar c:a 4 km. Det dr den som nu sdgs kunna vara klar 2042.

Det ar ett kraftigt underkannande av de processer som tillkommit genom demokratiska
beslut att detta har fatt fortga och fortfarande tillats paga. Troligen maste regeringen l6sa
upp situationen och se till att bygget kommer igang och blir klart inom rimlig tid. Regeringen
har, vad vi forstar, befogenhet att ga in med beslut i infrastrukturfragor som har riksintresse.

Foéreningen anser att

» Planering, godkdnnandeprocesser, upphandling och byggande maste paskyndas
betydligt, med sikte pa fardigstillande genom Sundbyberg senast 2034. Delen
Spanga-Duvbo bor vara fardigstalld allra senast 2030.

» Tagkapaciteten genom Sundbyberg (12 tag per timme och riktning) maste
uppratthallas under ombyggnadstiden.

» Regioner och kommuner bor paverka regeringen att ga in med beslut som paskyndar
processerna enligt ovan.

Kortare restider med Bergslagspendeln

Bergslagspendeln skapades pa 1990-talet for att fa snabba, frekventa och palitliga
tagforbindelser mellan a ena sidan Fagersta och andra orter uppstréms Vasteras och a andra
sidan Vasteras och orter bortom, inklusive Stockholm. Detta har bara delvis lyckats. Sdsom
visats i avsnitt 2 ovan sa har antalet dagliga tagférbindelser 6kat. Restiden har dock inte
minskat. Det tar exempelvis fortfarande c:a 60 minuter Fagersta—Vasteras. Sasom tidigare
sagts, sa foreslas i Lansplanen forbattringar i infrastrukturen sa att restiden Fagersta—
Vasteras kan komma ner mot 50 minuter och att antalet tag kan 6kas. Kortare restid kan ge
ocksa effektivare fordonsomlopp och darmed lagre kostnader.

En resa fran Fagersta till Stockholm tar idag upp till 2 timmar 35 minuter, med ett medeltal
pa 2 timmar 20 minuter. Detta dr samre an for 20 eller 40 ar sedan! Tagtiderna har lagts sa
att tagbytet i Vasteras i de flesta fall ger lang spilltid, ibland upp till 37 minuter. Vastmanland
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har uppenbarligen inte kunna havda sina intressen gentemot andra aktérer. Med hastig-
hetshojning enligt Lansplanen, ”"Region Express” Vasteras—Stockholm samt anpassning av
tidtabellerna, skulle restiden Fagersta—Stockholm i framtiden kunna bli 1 timme 40 minuter.

Féreningen anser
» Restiden bor reduceras pa Bergslagspendeln sa som foreslas i Lansplanen.

» Tidtabellerna for anpassas sa att tagbyten i Vasteras mot Stockholm paskyndas,
alternativt att direkttag infors, i sa fall utan behov av tagbyte i Vasteras.

Nytt resecentrum Vasteras

Fran foreningens sida har vi fort en upprepad dialog med Vasterads stad om detta.
Foreningen ar positiv till att Vasteras far ett nytt och andamalsenligt resecentrum och att
bussterminalen ska ha nara access till tagens plattformar. | stort framstar denna satsning, till
skillnad mot nuvarande station som visade sig vara underdimensionerad redan efter nagra
ar, som att den kommer att racka till for framtidens trafik under atminstone 20-30 ar.
Daremot har foreningen till Vasteras stad framfort mer kritiska synpunkter avseende sjalva
utformningen av bygget och uttryckt tveksamheter 6ver hur resenarerna kommer att
drabbas av byggarbetet under den langa byggtiden. Vi bedomer att bygget kan komma att
paga i 10-15 ar och innefatta ett flertal provisorier. Vi bavar for mangariga stérningar i
resandet med kringaktiviteter (vantutrymmen, access till plattformar, m.m.). Vi har darfor
forordat ett enklare arrangemang med utbyggnad av nuvarande station.

Ett av problemen med stadens plan ar at det krdaver medfinansiering av staten vad avser
andring av spar, plattformar, access till plattformarna, med mera. Detta ar berdknat att
kosta minst 600 miljoner kronor. | Trafikverkets forslag till Nationell plan 2025-09-30 finns
ingen sadan finansiering nadmnd. Man riskerar nu att sitta med en detaljplan som inte kan
genomfoéras under 6verskadlig tid, medan kapacitetsproblem och annat inte atgardas.

Vi har ocksa framfort att det maste finnas parkeringsplatser for bil som pendlare har rad
med. Aven om det av flera skil dr 6nskvirt att s& manga som mdjligt avstar fran att anvianda
bil, sd maste vi ha respekt for att bil ofta ar det enda rimligt tidseffektiva sattet att ta sig till
och fran resecentrum fér dem som bor utanfor Vasteras tatort pa en till tva mils avstand.
Det &r c:a 20 % av invanarna i Vasteras kommun som &r bosatta pa detta satt.

Foreningen anser sammanfattningsvis

» Bygg ut nuvarande station for att 6ka kapacitet och bekvdamlighet. Jamfort med
stadens forslag blir det billigare, enklare och ger farre stérningar under byggtiden.

» GOr en plan for utbyggnad i etapper nar behoven visar sig.

» Ordna ekonomiskt 6verkomliga parkeringsmojligheter sa att resendrer boende
utanfor tatorten kan ta sig med bil till och fran resecentrum.

Tagstopp vid Finnsldtten i Vasteras

Finnsldtten ar ett industriomrade c:a 5 km nor om Vasteras C med mycket hogteknologisk
industri och verksamhet, bl a Alstom, ABB Robotics och fortsadttningen pa Northvolt Labs.
Stora utbyggnader planeras. Man ar beroende av hogt kvalificerad arbetskraft som i stor
utstrackning maste komma utifran till Vasteras. Vasteras stad har talat om upp till 30 000
arbetsplatser pa Finnslatten inom de ndarmaste 20 aren. Hur det an blir med detta, sa ar det
uppenbart att det finns behov av goda fysiska kommunikationer for att locka till sig
kvalificerad arbetskraft.

Ett nytt tagstopp har varit foremal for Trafikverkets utredningar och diskussioner mellan
Trafikverket och olika intressenter: kommunerna, regionen, naringslivet, pendlarféreningen
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med flera. Trafikverket har ansett att ett tagstopp inte behdvs. Man skriver att tagen sasom
tidigare kan stanna vid Vasteras C och att transport kan anordnas mellan centralstationen
och Finnslatten. Man anser att detta ar likvardigt med ett tagstopp vid Finnslatten, vilket det
inte alls ar. Alla intressenter utom Trafikverket verkar forsta detta och arbetar for ett tag-
stopp. Det ska galla vissa tag pa Malarbanan mot Stockholm, och dven tag mot Sala och
Uppsala. En ytterligare 6nskvard utvidgning ar att tag fran Bergslagspendeln fortsatter forbi
Vasteras C till Finnslatten. Det senare skulle vidga upptagningsomradet fran de 6vre delarna
av Vastmanland till den hégteknologiska verksamheten pa Finnslatten. Detta forutsatter att
Bergslagspendelns tag kan fortsatta till och vdanda vid Finnslatten.

Komplexiteten och kostnaderna beror pa om utrymme for tagvandning behovs eller ej. Om
bara ett snabbt uppehall ska goras fér genomgaende tag till Stockholm och Sala/Uppsala, sa
kravs i princip bara en plattform mellan tva sarade spar, alternativt tva sidoplattformar,
samt en gangtunnel eller gdngbro. Detta ar relativt enkla atgarder. Ska daremot utrymme
och spar for tagvandning finnas, sa blir utbyggnaden mera komplex. Regionen och kommu-
nerna foredrar det senare alternativet p g a den battre tillgangligheten for Bergslags-
pendelns resande.

Till detta kan laggas att parkeringsytor kan och bér anordnas vid den nya hallplatsen for att
mojliggora en enkel och billig parkeringsmojlighet for dem som tvingas ta bilen till taget,
framfor allt boende utanfor Vasteras tatort.

Ett ytterligare tagstopp forlanger restiden for alla som inte behoéver stiga pa eller av taget
vid Finnslatten. For att |6sa detta problem bor direkta tag utan uppehall (Region Express
enligt féregadende avsnitt) anordnas till/fran Stockholm. Hastighetshéjningar bor ske mellan
Sala och Tillberga, for att kompensera for den forlangda restiden om tagen till/fran Sala och
Uppsala ska gora ett extra uppehall vid Finnslatten.

Foéreningen anser att
» Tagstopp bor anordnas vid Finnslatten, foretradesvis sa att tagvandning mojliggors.

» | samband med att tagstoppet tillkommer bor Region Express (direkttag till/fran
Stockholm) anordnas under stora delar av trafikdygnet. Hastighetsh6jning bor ske
mellan Sala och Tillberga.

» Pendlarparkering bor anordnas nara taghallplatsen.

Tag Vastmanland-Uppsala—Arlanda
Foreningen noterar att det inte har funnits nagot uttalat mal for restid mot Uppsala. Den sa
kallade Aros-banan (Vasteras—)Enkoping—Uppsala skulle kunna binda ihop dessa orter pa ett
mer effektivt satt an med enbart tagtrafik via Sala eller busstrafik via Enkoping. Restiden
Vasteras—Uppsala kan forkortas till mindre an halften mot idag. Komforten och méijlig-
heterna att arbeta under fard skulle forbattras. Tagen till Uppsala bor fortsatta till Arlanda,
efter det att kapaciteten pa jarnvagen sdderut fran Uppsala forstarkts med fyrspar och vissa
trimningsatgarder. Restiden Vasteras-Arlanda skulle forkortas c:a 35 minuter jamfért med
idag. Detta skulle forbattra tillgangligheten till Uppsala och Arlanda inte bara for Vasteras,
utan dven for orter uppstroms Vasteras.
Exempel pa restider:

Vasteras— Enkoping—Uppsala 34 min

Vasteras—Enkoping—Uppsala—Arlanda 49 min

Fagersta—Vasteras-Uppsala-Arlanda 1 tim 41 min (med forbattring enligt lansplan)

Arboga-Vasteras—Uppsala—Arlanda 1 tim 17 min (med dubbelspar hela strackan

Kolbdck—Arboga, annars 4 minuter langre tid)
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Notera att nuvarande tag mellan Arboga och Arlanda via Svealandsbanan tar 1 tim 55 min.
alltsa 38 minuter langre tid. Mellan Fagersta/Ludvika och Arlanda finns 6verhuvudtaget inga
konkurrenskraftiga och palitliga tagférbindelser.

Det ar egentligen markligt att det alltsedan 1970-talet inte funnits nagra direkta
tagforbindelser mellan rikets fjarde och sjatte stad. Ateruppbyggd jarnvag mellan Enkoping
och Uppsala, med modern standard for 200 km/h, skulle ge goda férutsattningar fér den
fortsatta integrationen av Malardalens arbets-, studie- och bostadsmarknad. Inte bara
mellan Véasteras och Uppsala/Arlanda/Utrikes, utan for storre delen av Vastmanland.

Om planerna fér denna regionforstoring ska bli verklighet behéver den s k Arosbanan finnas
med i regionens langsiktiga planering. Det finns numera inkluderat i Uppsala lans langsiktiga
planering for 2040-2050. Vastmanland skulle rimligen ha betydligt storre nytta av detta an
vad Uppsala har.

Foreningen anser att

» En ateruppbyggd modern jarnvag Enkoping—Uppsala tas upp i kommande
trafikforsorjningsprogram och att man samarbetar med andra lan for att fa detta till
stand.

Stockholm-0Oslo 2:55

Regioner, kommuner och naringsliv samarbetar for att fa till stand en modern infrastruktur
som medger tagforbindelser Stockholm—Oslo med restider strax under 3 timmar med stopp
i de tre storsta orterna, inklusive Vasteras. Den stracker sig fran Stockholm via Vasteras,
Orebro, Karlskoga, Karlstad och Arvika till Oslo.

| kommunikationen kring projektet har man framfér allt betonat mojligheten till snabba tag
mellan dndpunkterna Stockholm och Oslo, dar flyg idag ar det dominerande transport-
medlet. Minst lika viktigt ar mojligheten till goda resmojligheter de olika mellanstationerna
inbordes eller mellan dessa och nagon av andpunkterna. Dessa resor skulle utgora en
majoritet av totala antalet resor. De senare skulle ha stor positiv inverkan pa de berdrda
regionernas integration och utveckling. Det mojliggor effektiv pendling dver langre
distanser, liksom till omfattande affars- och privatresande.

Exempel pa restider

Vasterds—Orebro 34 min
Vasteras-Karlstad 68 min
Vasteras—Oslo 2 tim 12 min
Képing—Karlstad 66 min
Arboga-Oslo 2 tim 6 min

Projektet kraver betydande nybyggnader, framfér allt p& strickorna Orebro—Karlskoga-
Kristinehamn samt mellan Arvika och en anslutningspunkt norr eller séder om Oslo. De nya
strackningarna bor byggas for minst 250 km/h. Det kraver ocksa en betydande uppgradering
av befintliga strackningar, framfér allt Kolback—Orebro och Kristinehamn—Arvika som bor
uppgraderas till dubbelspar. Aven Balsta—Vasteras— Kolbick bér uppgraderas for héjd
hastighet.

Man har bedomt att projektet skulle kunna finansieras genom en kombination av statliga
och andra medel — sa kallad OPS (Offentlig-Privat samverkan). Det finns en stor marknad
mellan dandpunkterna som idag huvudsakligen tillfredsstalls med flyg. Har finns betydande
intakter att hamta. Dessutom ar snabbtag generellt mycket produktiva och ger stora
kostnadsfordelar for tagoperatorerna. Det medger hojda banavgifter for att delfinansiera
investeringen, utan att biljettpriserna behoéver bli hogre an idag.
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OPS medger att projektbolag bildas for att planera projektet och lagga ut nodvandiga
byggentreprenader. Det ger erfarenhetsmassigt ett snabbt och effektivt genomférande med
god kostnadskontroll. Goda exempel pa detta dr Oresundsférbindelsen och delutbyggnader
av Malarbanan under 1990-talet (MIAB:s del). En av fordelarna ar att projektet fran borjan
ar finansierat i sin helhet och inte ar beroende av ryckiga anslag fran ar till ar. Vi anser att
dven uppgraderingen av befintliga bandelar (Kolbick-Orebro och Kristinehamn—Arvika) bor
ske genom det sarskilda projektbolaget, for att undvika att dessa delar fordrojs. Utbyggna-
den av Malarbanan Kalhall-Tomteboda, dar staten atog sig bygget, ar ett skrackexempel pa
det senare.

Det ar alltsa 6nskvart att den nya jarnvagen engagerar regioner och naringsliv i syfte att fa
till stand ett snabbt och effektivt genomférande med kostnadskontroll. Med detta sagt ar
det ocksa av vikt att inte privata finansiarer tillats stalla hoga krav pa finansiell avkastning
med de vinstkrav som da kommer att stallas. Det riskerar att gora resandet onddigt dyrt
med hoga biljettpriser, vilket skulle leda till mycket mindre resande an vad som skulle bli
fallet med statlig finansiering eller finansiering med statliga kreditgarantier. Det forra skulle
forhindra att den nya forbindelsen skulle fa den regionalt positiva effekt som man vill ha.

Féreningen anser att

» Stockholm-Oslo via Vasteras bor finansieras och byggas sa snart som mojligt, med
sikte pa fardigstallande senast 2040.

» Bade nybyggnader och uppgraderingar av befintliga strackningar bor ske genom ett
sarskilt projektbolag inom ramen for Offentlig-Privat samverkan.

Ovriga investeringar
Dubbelspar och planskildhet

For att fa en robust tagtrafik med mindre beroenden mellan olika tag, tidsvinster och storre
flexibilitet i tagplan och tidtabeller, sa ar dubbelspar A och O dar trafiken ar eller planeras bli tat.
Det har tidigare vid flera tillfillen papekats att kvarstdende enkelspar Kolbdck—Orebro och
Eskilstuna—Rekarne bor byggas om till dubbelspar. Likasa bor anslutningen vid Hovsta (norr om
Orebro) mellan Malarbanan och Straket genom Bergslagen byggas om till planskildhet. Flera av
dessa atgarder ligger utanfor Vastmanlands 1an, men paverkar patagligt tagtrafiken i Vastmanland.
Atgardande av bristerna ar en forutsattning for 6kad och palitlig tagtrafik. Ingen av dessa atgarder
synes vara inkluderade i Trafikverkets forslag 2025-09-30 till Nationell plan fér infrastrukturen.

Pendeltag till Enképing

Uppland har féreslagit att pendeltag pa lang sikt bor inforas fran Stockholm via Balsta fram till
Enkoping, med ytterligare stopp i Grillby och Balsta V. Detta ar en osedvanligt lang stracka for
pendeltag (c:a 70 km) som nédvandigtvis p g a tita stopp far en Iag medelhastighet. Detta hindrar
snabbare tag att komma fram pa samma spér, i vart fall regionala tdg mellan Vastmanland/Orebro
och Stockholm. Det kraver antingen forbigangar av langsammare tag, som ger tillkommande
uppehall pa 5-7 minuter vardera, eller fyrspar.

Om pendeltag fran Stockholm fram till Enkdping ska inféras, sa maste fyrspar rimligen byggas storre
delen av vagen mellan Kalhall, dar nuvarande fyrspar slutar, bort mot Enkdping.

Foreningen anser att

> Dubbelspar bor byggas pa aterstaende delar av Mélarbanan liksom mellan Folkesta och
Rekarne i Sédermanland. Planskild anslutning bor byggas i Hovsta.

> Pendeltag mellan Stockholm och Enkoping bor inte inféras med mindre an att fyrspar byggs
fram till Enkoping Osterifran.
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Hastighetshojning Sala-Tillberga

Tidsmarginalen for anslutning mellan tag pa UVEN-linjen (Vasteras—Sala) och Dalabanan
(Uppsala—Sala—Avesta) ar knapp, vilket staller till problem daven vid mattliga forseningar.
Tidsmarginalen blir obefintlig om ytterligare stopp laggs in vid en ny hallplats i Finnslatten.
Det ar darfor viktigt att tagens tillatna hastighet hojs mellan Vasteras Norra och Sala (c:a 32
km). Stora delar av banan ar upplaten for 140 km/h. Detta bor hojas till 200 km/h dar sa ar
moijligt att gora utan alltfor stora ombyggnader.

Om att forutse resandet i framtiden

Foreningen har tidigare papekat att det regionala och storregionala tagresandet utvecklats
mycket starkare an vad som forutsags nar resecentra och annan infrastruktur planerades for
tva-tre decennier sedan. Resandet har underlattats genom frekventa och snabba tagforbin-
delser med moderna tag. De regionala och lokala tagresorna i Sverige har under tiden 1994-
2024 (alltsa under 30 ars tid) 6kat med 218 %, d.v.s. de var 3,2 ganger storre 2024 dn vad de
var 30 ar tidigare, trots en viss minskning under och efter pandemin [kalla: Trafikanalys]. Det
totala resandet har utvecklats nagot langsammare eftersom inga stora systemskiften och
forbattringar har skett i de langvaga tagférbindelserna under de senaste 25 aren.

Bilden nedan visar hur det totala tagresandet i Sverige (matt i person-km) utvecklats fran
1997 till 2024. Bilden visar ocksa prognoserna som gjorts vid tre olika tillfdllen. Tagresandet
har gang pa gang underskattats. Jamfort med prognoserna fran 1990-talet har tagresandet
over tid 6kat dubbelt sa snabbt i verkligheten. Méjligen kan man sadga att den sista prog-
nosen fran 2010 har slagit in ganska val under 2023-2024, men det kan bero dels pa kvar-
varande effekter av pandemin, dels pa de langa avstangningar av tagtrafiken som skett
under de senaste aren, samt att de 6kade forseningarna under 2023 och 2024 har gjort att
manga tvekar att ta taget. Aren fore pandemin 6kade tagresandet kraftigt.

Den langsiktiga skillnaden mellan prognos och verkligt utfall harror fran Trafikverkets (och
fore detta Banverkets) prognosmetoder som inte klarar av att i tillracklig grad beskriva
effekten av ett forbattrat utbud i tagtrafiksystemet. Det som bilden visar géller i medeltal for
allt resande; det regionala resandet har som sagts utvecklats annu starkare.

Tag verklig utveckling o
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Kallor: Trafikverket till 2019; Trafikanalys 2020—2024
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Trafikverkets (och fére detta Banverkets) prognoser (utférda med systemet Sampers) har flera
gdnger systematiskt underskattat tdgresandets utveckling i Sverige.
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En naturlig reflektion ar att tagresandet har utvecklats starkt trots stora problem med forseningar
och installd tagtrafik under langa perioder. Vi tolkar detta som att det finns ett starkt behov av
tagresor i samhallet.

» Foreningens slutsats ar att planeringen inte bor utga enbart fran Trafikverkets prognoser.
Andra oberoende prognoser bér utféras av fristdende institut. Det finns bade hogskolor och
kvalificerade konsulter som kan géra sadana. Generellt bor planeringen ta hojd for att
resandebehovet kan komma att 6ka betydligt mera och snabbare an vad Trafikverkets
prognoser visar.

Per- ers Staav

Per-Anders Staav Evert Andersson
Ordférande, TIM-pendlare Vice ordférande
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