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18.
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Oppnande

Faststallande av rostlangd

Fraga om arsmotets stadgeenliga utlysande (14 dagar i forvag)
Faststéllande av dagordning

Val av motesfunktionarer
a) motesordférande
b) mdstesekreterare
) justerare och rostréknare

Verksamhetsberattelse / Kalendarium
Ekonomisk beréttelse
Revisionsberéttelse

Beslut om ansvarsfrihet
Verksamhetsplan

Faststéllande av medlemsavgift
Antagande av budget

Val av styrelse
a) Beslut om antalet ledamdter i styrelsen
) Val av ordférande
) Val av kassor
) Val av 6vriga ledamoter
e) Val av styrelseerséttare

b
c
d

Val av revisor
Ovriga fragor

Avslutande av motet




Aret som gick var ett &r som till stor del
kretsade kring 2 saker, dels den rekordla-
nga avstangningen pa Mélarbanan péa 8
veckor, dels den av Mélab andringen och
indragningen av tag 984 pa Svealands-
banan.

Under de senaste &ren har infrasrukturen
runt Stockholm av framst spérbunden tra-
fik genomgétt mycket stora férandringar,
dels har man byggt den nya pendeltag-
stunneln under Sédermalm och Vasastan
som kommer att avlasta Centralstationen

i Stockholm, pendeltdgen kommer att
stanna pé en perrong under Centralen
samt géra ytterliggare ett stopp under
mark pa Odenplan innan de kommer upp
vid Nya Karolinska Sjukhuset. Denna ny-
byggnation ar en efterlangtad atgard som
kommer att avlasta en del pa framforallt
den regionala pendeltrafiken. Den kommer
att frilagga 2 perronger samt 4 spar pa
Centralen och minska tradngseln pé spéret
bade norrut men framférallt "getingmid-
jan” vid Riddarholmen kommer att initialt
bli mindre kanslig. Trafiken var prelimindrt
planerad att starta 1 januari 2017 men tra-
fikstarten &r nu forskjuten till 10 Juli 2017.

Méalarbanan har varit under ombyggnad
ett antal ar, trafiken skall ga p& 4 spér
fram till Kallhall, detta for att underlatta for
framférallt den regionala och rikstrafiken
att kunna "kéra om” pendeltag. Vi vet de
allra flesta hur kul det ar att sitta pa ett
regionaltdg som "skuggar” ett pendeltag.
Meningen &r att pendeltag skall trafikera
de inre spéaren och 6vrig trafik de yttre. For
detta &ndamal s& byggs det friskt mellan
Stockholm och Kallhall. Man bygger i
etapper sé de fardiga och de i nartid pla-
nerade strackorna ar tyvarr inte tillrackligt
ldnga och for utspridda for att man skall

Aret com gick

kunna "kdra om” pendeltédgen innan hela
projektet ar i hamn. Meningen har varit
att man skall ha slutfért byggnationen

till 2025, tyvarr har man den 15 februari
meddelat frén Trafikverket att slutdatum é&r
forskjutet 4 ar, till 2029.

Med anledning av anldggandet av 4-spér
har det under somrarna samt var och
host varit mer eller mindre 1&nga avstang-
ningar pa Méalarbanan. | somras (2016)
var avstangningen rekordldnga 8 veckor.
Sommaren 2017 kommer den &terigen
att vara lang, men "bara” 5 veckor, Tyvarr
skall man ha klart for sig att &ven om det
ar 5 veckor helt avstangt sé tillkommer
stomingar och "glitchar” béde veckan fére,
men framforallt veckan efter da spéaren
skall stta sig, signalsystemet "trimmas in”
etc. Det &r bra att ha med detta i tankarmna
dé& veckorna i anslutning till avstangningar
oftast ocksé innebér irritationsmoment.
Sommaren 2016 var inget undantag frén
den regeln, det var saker som fungerade
mindre bra, nagot som féreningen pape-
kade for bade Méalab och SJ.

Sommarens banavstangning var péafres-
tande for pendlama, vilkket mérktes pé in-
flodet av mail. Men den stora stormen brét
ut innan, under och efter avstangningen,
och den rérde inte Méalarbanan. Den rorde
Svealandsbanan, och den rérde planer-
na att dra in tag 984. Det taget &r ett sk.
direkttég, mer exakt ar det farre stopp,
men det var ett mycket uppskattat tag,
det l&g rétt i tid (for pendlarna, béade vad
géller avgang samt ankomst), men i mitten
av december tog Méalab dver trafiken pa
alla banor i méalardalen, och da fanns inte
"plats” for tag 984,

Under hela hdsten samt vintern har foren-
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ingen haft en stor medlemstillstrdmning
fran framforallt Svealandsbanan, och ett
mycket stort tillfidde av mail och kontakter.
Jag har pa ett moéte med Mélab péatalat att
jag funderar pé& att ge ut dessa beréttelser
under namnet "Scener fran frustrerade
pendlare’, materialet bor idag récka till 3
band, foretradesvis laderinbundna. Vid
kontakter med Mélab har reaktionen pa
detta varit att "stormen nog é&r Gver, vi far
inte in s& mycket mail langre”

Problemet ar svargripbart da politiker och
fjansteman inte ar helt dverens om vem
som &r drivande i fragan, vem arbetar for
att INTE éaterinfora 984, ett tag som efter-
fragas av resenérerna. Det &r att notera att
det verkar finnas en viss forvirring angéen-
de pa vems uppdrag men arbetar, detta
géller bade Malab och RKTM, i detta falla
RKTM Sédermanland. RKTM stér for Re-
gional och Kollektivrafik Myndigheten.

Under boérjan av mars genomfordes ett
Oppet pendlarmdte pa Kollektivtrafikens
Hus, ett mdte dar Mélab, RKTM Sérmland
samt berdrda pendlare pa Svealandsba-
nan fick en mojlighet att fa direkta svar

pa varfor man inte avser att aterinféra
984 inom &verskéadlig framtid. Det som

ar lite pikant i sammanhanget ar att SL,
motsvarande RKTM i Stockholms 1an vid
inférandet av Citybanan kommer att infora
pendeltdg av local/express typ, liknande
tunnelbanan i New York mfl, Att da dra in
"express’taget 984 ter sig lite 1&tt pikant

i sammanhanget. Fragan om 984 &r inte
fardig i och med detta, men idag (feb
2017) ser det dystert ut.

Foreningen har under aret haft ett flertal
moten med béade Malab samt SJ, detta
har varit moéten av avstdmningskaraktar

och planema ar att detta kommer att fort-
satta dven under aret som kommer.

Till &rsmdtet kommer forandringar att

ske i styrelsens sammansattning, en av
grundara i féreningen, Isabel Dellacasa
Lindberg har valt att inte stalla upp for
omval da livssitauationen har forandrats,
(18s slutat pendla). Man kan inte nog
beskriva vilken stor betydelse som Isabel
har hatt i féreningens verksamhet, det ar
ett driv och en oraddhet, samt en forméaga
att knyta och bibehélla kontakter som ar
avundsvard, och hennes insats kan som
sagt inte varderas hogt nog. Det har varit
en dra och privilegium att fa arbeta tillsam-
mans med Isabel i dessa fragor som jag
har fatt gbra i ett antal é&r.

Tack

Yitterliggare forandringar ar att dven jag
kommer att Iamna styrelsen av liknande
skél, jag pendlar inte langre, vilket jag
tycker &r ett dnskvart kriterium for styrelse-
arbete i TIMp.

Med dessa ord tackar jag (och Isabel)
for det gangna aren och énskar den
nya styrelsen samt féreningen lycka till i
framtiden.

Christer Jerstrom
ordférande TIMpendlare



Februari 2016

3
IDL intervju om banavstangning SR P4
(Tina Eckerot) direkt

8
Avstamning SJ

11
TIMp styrelse

15
Refo styrelse

16
SR Ekot (Alexander Zeilon Lund) om res-
tidsgaranti CJ

19
Officiell skrivelse Trafikutskottet 77

20
Flier om banavstangning

Mars 2016

6
Vélkomstmottagning landshévding
Véstmanland Minoo Aktharzand

9
Refo styrelse

11
Yttrande tfp UL

11
SLL samrad

11

Lunchmote fd landshavding Vastmanland,
Ingemar Skogd, infor dppna pendlarmotet
2016-04-12

Kalendarium

14
Yttrande plattformslangs Sundbyberg??

14
arsmote TIMp

19
ReFo styrelse

24
Mbte landshdvding Véastmanland Minoo
Aktharzand

April 2016

6
Skrivelse strukturerade krav till Minoo A?7?

12
Oppet mate TIMP/TRV/ MALAB/SJ/Rese-
narsforum

12
forhandspeak enkéter

13
RefFo arsmote

13
Brev till Minoo Akhtarzand ang problem
och specifika krav pé tagpendlingen

28
IDL informerades av Mélabs VD telefonle-
des om det nytecknade avtalet med SJ

29
IDL holl i TIMps pressmeddelande om nytt
avtal

Maj 2016

11
Méalab samverkansmote



Kalendarium

16
Skrivelse om tag 984

20
Telefonsamtal med drabbad pendlare |
Eskilstuna ang tag 984

23

Telefonintervju pa uppdrag av Transdev
Sverige AB ang kollektivtrafikens utma-
ningar i Malardalsregionen utfort av Gullers

grupp

24
Arbetsgruppsmdte TIMp adjungerade

27 )
Yttrande TFP Orebro

Juni 2016

8
TIMp styrelse

14
Telefonmdte TRV Avdelninlgschef Trafikled-
ningsomréade Stockholm/Ost

Juli 2016

8
Mate TRV Avdelningschef Trafiklednings-
omréde Stockholm/Ost

Augusti 2016

2
Interviu VLT ang banavstangningar

15
Framtagande av ny enkat om sommaren
2016 érs banavstangning

22
Enkéat gar ut med nyhetsbrev

25
Mote Gnesta pendlare

26
Mote centralen catch up

29
Skrivelse om tag 984 skickas till Méalab

29
TIMp styrelse

31
Samverkansmadte med MALAB

September 2016

13
Paminnelse enkat sommarens banav-
stangning

24
Utkast yttrande TFP SLL

Oktober 2016

10
TIMp styrelse

12
SJ samverkansmote

28
CJ intervju SVT Vastmanland ang planerat
banarbete 1-7 nov



November 2016

10

Slapp av enkéter avseende pendling i
Malardalen. Pressmeddelande resultat
enkater i 4 delar

11

Mbote och intervju | SVT Vastmanland och
SR Vastmanland med Trafikutskottets
gruppledare S Pia Nilsson

11
CJ intervju EP ang enkater

11

Gemensam skrivelse Gnestap/TIMp/ReFo
skickat till trafikutskottet ang prioriterings-
kriterier

21
TIMp styrelse

22
Flier utdelning pa tag 984

23
SR P4 intervju om Movingo

24
Arbete med Yttrande remiss Trafikplan
2030 for Vastmanland

24
Samverkansmate MALAB

28
Mate med Stefan Knutsson TRV

30
Aterkoppling till medlemmar ang tag 984
efter besked frén Méalab

30
SVT Véastmanland (CJ) om t&gplan 2017
och tag 984

Kalendarium

December 2016

1
Yttrande Trafikplan 2030 for Vastmanland
skickas

2
Samlad statistik fran medlem Orebro

4
Uppvaktning Minoo Aktharzand 60 &r

8
SR Sormland MM intervju ang tag 984

10
Julmiddag landshévding

14
Mote SJ ang tag 984 (MM och JK och
MR)

18
PM medlemmar om bradskande lage
med Mélab beslut om tag 984 infor T18



Flier avseende tdg 984 som gick ut forsta
géngen 2016-11-22

TiM-pendiare

Direkttaget
Orebro-Eskilstuna- Stockholm
forsvinner hésten 2017

MALABs (Milardalstrafik ABs) dgare har i
det nuvarande avtalet som traffats med
SJ* valt att fran och med hosten 2017 ta
bort direkttaget Orebro - Eskilstuna -
Stockholm ur tagplanen till f6ljd att
mojligheten att arbetspendla denna
stracka avsevart férsamras.

Kollektivtrafiken maste anpassas till
regioninnevanarnas behov och far inte
grundas enbart pa politiska ambitioner
att 6ka andelen kollektivtrafik inom
lansgranser. Inforande av ett nytt
regionalt tagsystem** ska utga fran
behovet hos dagens ca 60 000 kunder, till
stor del bestaende av arbetspendlare. Att
inte kora avgangen som ett direkttag
Orebro — Eskilstuna -Stockholm &r ett steg
i fel riktning.

Féreningen TIM-pendlare soker kontakt
med arbetspendlare i behov av detta tag
dven efter hésten 2017.

Maila era synpunkter till
timpendlare@gmail.com

Bli medlem =]z w]
www.timpendlare.se &%
(=]

*MALAB har skrivit ett 4-3rsavtal med SJ om att kéra trafiken i
sydvéstra Mélardalen. Det nya forslaget innebér att taget
kommer att fortsétta trafikera, men géra uppehall vid samtliga
mellanstationer med forlangd restid som resultat.

**Den nya regionaltagsatsningen
http://www.malab.se/nytrafik trader i kraft efter Citybanans
o6ppnande, andra halvan av 2017




Verkeamheteplan

Verksamheten under 2017 kommer fort-
satt vara bevakning av pendlares situation
och vardagspendling. Verktygen kommer
aven det fortsatt vara samverkansmaoten
med framforallt Malab och SJ, men aven i
man av behov med RKTM direkt i berérda
lan.

Under &ret kommer forberedelserna infor
introduktionen av de nya "Malartagen” att
ha hogt fokus hos ffa Méalab, men &ven
annan trafik i omradet &r essentiellt. Det
sker aven trafik och trafikutveckling péa
"Uven” samt Begslagstrafik i omréadet.
Samordningen mellan olika transportsétt
(buss & tag t ex) &r en fraga som har stor
prioritet bland vardagspendlama, och en
fraga som behdver prioriteras.

Under kommande &r finns ingen "surdeg”
i form av trasiga spéar a la Ransta, men vi
har ju getingmidjan sdderut samt 4 spér
pa mélarbanan att ta tag i.

Under aret 2016 gjordes ett krafttag att
publicera resultatet fran de enkatunder-
sokningar som foreningen har genomiort
sedan 2014. Nya undersdkningar lik-
nande dessa kommer att initieras under
2017 for att "stamma av laget”, framforallt
avseende sommaravstangningarna bade
norr och séder om Stockholm. Resultatet
har varit (som vi forstér) varit uppskattat av
bade bestollare samt utférare (Mélab och
SJ). Det &r en férhoppning att utveckla
dessa under aret.

Styrelee 2016

Ordférande
Christer Jerstrom

Vice ordférande
Isabel Dellacasa Lindberg

Kassor
Per-Anders Staav

Ledamot och sakkunnig
Evert Andersson

Ersattare
Kenneth Hjalmarsson

Adjungerade
Xavier Petitfrere
Camilla Hiertner

Revisor
Marie Zethelius
Foralag till etyrelee 2017

Ordférande
Per-Anders Staav

Vice ordférande
Evert Andersson

Kassor
Marie Zethelius

Ledamot
Kenneth Hjalmarsson

Ersattare
vakant

Revisor
vakant



Ekonomi 2016

Ekonomisk redovisning
Foreningen TIM-Pendlare 2016

Organisationsnummer 802464-4224

Foreningen TIM Pendlare har under
verksamhetsarets 2016 haft ett bank-
konto i Lansforsakringar Bank Uppsala
med konto nummer 9023-0073613.
Genom kontot har féreningen fatt gévor
fran medlemmar och hanterat ekonomiska
transaktioner.

Féreningen har under aret haft medlems-
avgiften O kr for att framja maojligheterna att
skaffa fler medlemmar. Det har dock fun-
nits maojlighet att betala in frivillig medlems-
avgift/gava. Féreningen har pa detta satt
fatt in 6200 kr som varit nddvandigt for

att féreningen ska kunna betala det som

i praktiken utgdr fasta kostnader for att
kunna driva verksamheten. De insamlade
gavormna/medlemsavgifterna ar for 2016
rekordstora, 77% hogre an tidigare topp-
notering och 163% mer &n féregéende ér.
Dessa insamlade medel har mdjliggjort att
foreningen finns kvar trots att vi inte har
haft ndgra bidrag for 2016.

Vid ing&ngen av aret hade foreningen lite
under 2000 kr i medel, vilket tacker kos-
tanden for mejl utskick och vissa sméarre
utgifter. Styrelsen har for 2016 ar haft som
prioriterat méal att samla in pengar for drift
av hemsidan samt for att kunna bygga
upp reserver sa foreningen har mer mar-
ginaler for tidiga rékningar under boérjan av
aret.

For att sanka troskeln for att kunna ge
pengar har foreningen anslutit sig till Swish
mobil betalningar. Detta ¢kar fGreningens
fasta kostnader pa sikt med runt 700 per

ar, men den stora insamlingssumman for
2016 samt att runt 80% av inséttningar
skett via Swish tyder pé att det &r vél
investerade pengar.

Insamlingen som skett har rackt fér de pri-
oriterade mélen, men inte speciellt mycket
mer. Detta har inneburit att féreningens
styrelse mestadels fatt sta for telefon-
samtalskostnader, utskrifter och resor till
styrelsemodten ur egen ficka. Det har heller
inte gatt att ordna den traditionella tacklun-
chen for féreningens styrelse som har
varit tradition tidigare. En rimlig skattning
ar att foreningens verksamhet skulle méa
bra av nagonstans mellan 7000-10000 kr
| intékter per &r samt att det vid &rsskiftet
behdvs minst 2285 kr i ekonomisk buffert
for att Klara tidiga rakningar.

Foreningens styrelse har bedrivit arbetet
helt p& ideell basis och tar ingen erséatt-
ning for den tid som 18ggs ned.

Néastan alla féreningens utgifter handlar fér
2016 i princip om hemsida och [T-stod.
Undantagen utgors av fika pa arsmote,
tagbiljett for styrelsemedlem som saknade
biliett vid ett mdte, samt smérre tackgévor
fOr exempelvis externa personer som stallt
upp som moderator.

Foreningen har &ven 2016 haft god nytta

av fjansten GetANewsletter som anvands
vid mejl utskick till medlemmar och intres-
senter.

Via resenéarsforum har féreningen haft
mojlighet att nyttja Kollektivtrafikens hus |
Stockholm fér styrelsemdten och arsmaéte.



Ekonomi 2016

Resultat rakning 2016-01-01 till 2016-12-31:

Intakter:

Friviliga mediemsavgifter och gévor 6200:-

Summa intdkter 6200:-

Kostnader

Bankavgift 567:-

Drift Hemsida 2128:-

GetANewsletter 1485:-

Owrigt 903:-

Summa kostnader 5083:-

Resultat 1117:-

Bank konto 512 :95 1326:00 1838:95

Handkassa 0 0 0

Forutbetald kostnad for GetANewsLetter*” 1485:00 0 1485:00

Skuld till Isabel Dellacasa Lindberg* -209:00 -209:00

Totalt 1997:95 1117:00 3114:95
Not

*1 GetANewsLetter betalning avser verksamhetsér 2017 Och betalas féregéende ér i
dec, darav periodisering

*2 Skuld till Isabel Dellacasa Lindberg harror fran utlagg under posten "évrigt”

Enkoping 2017-03 - 08 Kassor Per-Anders Staav
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