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Indraget “direkttag” Ludvika-Stockholm, med mera

- Rapport fran méte i Fagersta méte 27 oktober 2017
- Féreningen TIM-pendlares noteringar och uppfattning

Den 27 oktober arrangerade socialdemokraterna i Vastmanland ett méte i Fagersta
apropa att SJ for 2018 inte kommer ha kvar den tagférbindelse till/(fran Stockholm utan
byte i Vasteras, som finns i 2017 ars tidtabell. Eftersom métet 1ag sa pass tidigt som
klockan 16 i Fagersta vande sig métet naturligt mest till politiker och tjansteméan fran SJ
och Tag i Bergslagen (TiB). For att sakra pendlarperspektivet deltog féreningen och vill i
denna rapport ge féreningens syn pa métet och den uppkomna situationen.

Bakgrund

Tag i Bergslagen (TiB) &r ett samarbete mellan Orebro, Dalarna, Vastmanland och
Gavleborg for battre tagpendling i regionen. Verksamheten bedrivs som ett aktiebolag som
utarbetar 6nskemal om tidtabeller, hyr ett antal tdg samt upphandlar drift av dessa tag. For
narvarande star SJ for driften, dar SJ nyligen tog éver fran Tagkompaniet som tidigare
kérde trafiken.

Under 2017 hittade SJ en I6sning dar ett X40-tag tilloringade natten i Ludvika sa man
kunde fa en direktférbindelse (utan tagbyte i Vasteras) till Stockholm pa morgonen och en
returférbindelse pa kvallen. Det ar dock en lang vantetid (25 min) i Vasteras pa morgonen.
For 2018 har SJ meddelat att X40-taget behdvs pa annat stélle i tagsystemet sa att
resenarerna maste gora ett tagbyte i Vasteras. Detta ses som ett svek fran lanet som
forvantat sig att direkitaget skulle bli en permanent satsning.

Foéreningen TIM-Pendlare har férhallandevis liten andel medlemmar som berérs av
problemen eftersom nastan alla som kommer med TiB mot Véasteras har staden som
slutmal. De pendlare som ska vidare ar dock en mycket utsatt grupp och féreningen har i
flera ar férundrats 6ver att kvaliteten i anslutningarna kan vara sa dalig och férsokt forsta
hur situationen kan tillatas fortga utan atgard. Féreningen har ocksa vid flera tillfallen
patalat bristerna fér bade TiB och SJ.

| oktober 2017 inférdes Movingo-systemet i regionen men detta samarbete omfattar
endast delar av VL och Orebro-omradena. TiB trafiken ingar inte vilket innebar att
resenarerna maste l6sa dubbla biljetter for kraftigt hégre pris eller klara sig utan SL-delen
av lokaltrafik.

Sammanfattning av Fagersta-motet 27 oktober

Motet genomfdrdes i form av en panel som tog emot fragor fran narvarande i publiken.
Sittande i panelen var Tommy Levinsson (region Vastmanland), Hugo Oljemark (VD TiB),
Maja Rapp (SJ affarschef, bl.a. TiB), Martin Drakenberg (SJ blivande affarschef TiB) samt
Caroline Astrand (SJ koncernledning).

| publiken fanns Pia Nilsson (s) fran riksdagen och ett antal representanter fran regionen
och kommuner. Allmant var upprérdheten stor med tanke pa hur mycket regionen bidragit
med pengar till Citybanan i Stockholm och nu &nda inte far nagon bra trafik in mot
Stockholm.
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Foéreningens utsdnde noterade féljande fran motet:

Foérutom undertecknad representant fran féreningen TIM-Pendlare var inga
pendlarrepresentanter narvarande (en trolig konsekvens av att moétet lag sa tidigt
som kl 16 i Fagersta sa att man behdver aka redan 12:25 fran Stockholm f6r att
hinna till Fagersta).

Levinsson m.fl. politiker hanvisade till méten som skedde med SJ nar SJ tog 6ver

trafiken dar SJ ndmnde mdojligheter att ha direkttdag genom att SJ kér all trafik &ven
pa Malarbanan. SJ svarade att de samlade in synpunkter fran regionen nar de tog
Over trafiken, men menar sig inte gjort 16ften om vad som garanterat var mgjligt att
uppna, utan endast talat i termer av visioner som under ratt omstandigheter kunde
vara mdjliga att uppna.

SJ har insett att de borde varit tydligare i informationen om att den namnda
direktférbindelsen var endast for ett ar (2017). | det faktiska avtalet for trafiken star
att taget fran Ludvika endast skulle kdras 2017, men bortsett fran detta har SJ inte
informerat om detta specifikt vilket kan ses som en miss fran SJ:s sida.

SJ havdar att de tar bort taget eftersom tillgangen pa fordon inte racker pa andra
linjer som har kapacitetsbrist. SJ framférde ocksa att endast runt 15 personer suttit
kvar pa taget i Vasteras vilket gor att det nuvarande behovet for direkt genomresa i
Vasteras ar hdgst begransat.

SJ redovisade att det blir vissa forbattringar fér bytestiden i Vasteras genom fler
avgangar och att man i manga fall far en c:a en halv timmes bytestid istallet for
nastan en timmes vantan. Det beror ocksa pa att TiB &ndrat sin tidtabell.

Diskussionen om hur manga som reser ledde 6ver i fragan hur manga man éver
huvud taget kan férvanta sig ska resa nar anslutningarna i Vasteras ar sa daliga
och det ar sa pass struligt med biljetternas giltighet i samtrafik mellan TiB och SJ.
Bade publik och panel framférde uppfattningen att bytestider pa runt en halvtimme
inte dr hallbara i en pendlingssituation och att mdngden resande dérfér i relation
Bergslagen—Stockholmsomréadet blir Iagt.

Ett praktiskt problem om man vill avkorta tiden i Vasteras ar att tva tagsatt maste
kopplas samman. SJ:s X40 anses inte ha en driftssaker teknik fér att snabbt koppla
ihop tva tagsatt under drift. Det gar ibland snabbt men ofta kravs ett antal férsok,
vilket gor att det endast gar att géra nar det ar orimligt langa véantetider pa stationen
dar ihopkoppling ska ske.

Om Tag i Bergslagens roll/uppdrag

Fragan vacktes varfor TiB omradet inte ingar i Movingo-omradet. Tommy Levinsson
hanvisade till att Movingo i grunden var ett Malab-projekt men att det pa sikt kunde
tankas bli stérre aven om det kommer ske langsamt. Vissa politiker verkade ocksa
forsOka lagga ansvar pa SJ for att Movingo inte gallde pa TiB. Troligen baseras den
tanken pa rapporter i tidningar om att férhandlingar pagatt om Movingo behdrighet.
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SJ papekade dock att TiB de facto aldrig stallt en férfragan om att férhandla om
Movingo-giltighet fér TiB-omradet. Noteras bor att efter detta mote har diskussion i
fragan startat mellan SJ och TiB.

Fragan om varfér det ar sa langa bytestider i Vasteras kom upp. Hugo Oljemark
/TiB VD) hénvisade till att man &r bundna av skolskjutsar och annat och dérfér inte
kan andra sina tider hur som helst. Noteras kan, att man dock andrat sina tag- och
bytestider infér T18. Hade man legat kvar pa samma tider som innevarande ar
(2017) sa hade anslutningarna i Vasteras varit betydligt battre, med ett fatal
minuters anpassning pa bada sidor. Det kom inget riktigt bra svar pa anledningen till
TiB:s andring och det var oklart om nagon av de narvarande fran TiB verkligen var
insatt i fragan. Utifran diskussionen har TIM-Pendlare uppfattningen att orsaken till
férandringen var anpassning till bussanslutningar i Dalarna.

Hugo Oljemark talade en del om Tag i Bergslagens uppdrag och det var tydligt att
han ansag att bytestider i Vasteras inte ingick i uppdraget eftersom det inte var
specifikt Bergslagen. Bytestiderna i Vasteras blir vad de blir efter att man fatt en s.k.
styv tidtabell (dvs samma minuttal varje timme) och bra anslutningar mot évrig
lokaltrafik f6r TiB-trafiken.

Méotet avrundades med fragan hur man gar vidare. Det fanns en gemensam vilja att
forsbka hitta en 16sning fér Movingo pa strackan.

Foreningen TIM-Pendlares uppfattning

Mangden taglagen in mot Stockholm ar begransat och sa lange som arbeten pagar
pa Malarbanan vid Sundbyberg (klart tidigast ar 2029) sa ar det tveksamt om det
kommer ga att hitta alla dnskvarda taglagen. De ar dock angelaget att forbattringar
kan ske aven med dessa forutsattningar.

Fagersta ligger pa ungefar samma tidsavstand fran Vasteras som Orebro (55
jamfért med 50 minuter) men far pa grund av daliga byten orimlig restid in mot
Stockholm. Battre anpassade bytestider i Vasteras skulle ge en 16sning fér
resenarerna som fungerar tillfredsstallande utan att man nédvandigtvis har verkliga
direkttag. Byten skulle t.ex. kunna ske éver samma plattform, atminstone i ena
riktningen.

Det borde finnas ett ganska starkt behov av goda tagférbindelser mellan
Stockholmsregionen och TiB:s upptagningsomrade i Vastmanland. Detta bestar av
Fagersta, Norbergs, Surahammar och Hallstahammars kommuner, med totalt c:a
45 000 invanare. Arbetslésheten i detta omrade ar betydligt 6ver riksgenomsnittet.

Vilka taglagen som finns tillgangliga pa Malarbanan avgérs till stor del av hur SL
valjer att l1agga pendeltagstrafiken. Pa grund av Trafikverkets metod for att prioritera
har SJ i praktiken begransade méjligheter att styra och det ar inte rimligt att férvanta
sig att SJ ska kunna ordna en tidtabell pa Malarbanan som léser brister i TiB:s
tidtabell.
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TiB-samarbetet innefattar trafik upp till Gavle och det gar inte att fa en perfekt
anpassad tidtabell for alla omraden, utan nagonstans maste man prioritera. Om
regionen genom TiB véljer att offra bra anslutningar in mot Stockholm fér béttre
anpassning ldngre ut i systemet. sa bér man sta for detta politiska beslut och
informera resendrerna om det ar TiB som aktivt valt bort méjligheten att smidigt
kunna resa in till Stockholm.

Féreningen anser att styv tidtabell har ett visst men begransat varde fér den
moderna resendren som har stora méjligheter att se verklig avgangstid pa satt som
inte var mojligt tidigare. Det kunde vara rimligt att halla styv tidtabell for de
regelbundna tagen en gang per timme, men lagga insatstdgen morgon och
eftermiddag nagot friare. Att prioritera styv tidtabell dver bra anslutningar anser vi
inte vara rimligt. Regionen bér verka for att SL, SJ, TiB och Méalab Iagger tidtabellen
for att maximera anvandandet av tillganglig sparkapacitet snarare an styv tidtabell.
Direkttag utan tagbyte ar naturligtvis ocksa énskvart, men det anser vi har lagre
prioritet &n bra anslutningstider/restider.

Att utstracka Movingo 6ver hela landet ar inte rimligt, men det finns enligt
féreningen inget rimligt skal for att gransen ska behdva ga vid stadsgransen for
Vasteras. Movingo-behdrighet skulle berdra ett begransat antal resenarer initialt,
men for de enskilda personerna kommer det att betyda mycket. Ocksa trafiken
mellan Vastmanlands Bergslag och Stockholmsomradet skulle ges férutsattningar
att bli attraktiv.

De problem som finns fér resande mot Stockholm star i tydlig kontrast till det
trafikférsérjiningsprogram som Vastmanland antagit. Dar anges att "Sarskild hansyn
behdver tas till det regionala behovet av god tillganglighet till Stockholm och
Arlanda, vilket gor att trafiken darfér maste vara sarskilt utvecklad mot dessa
malpunkter.” Dar star ocksa malet "Den lansdverskridande kollektivirafiken ska
darfér inga som en val integrerad del i den regionala kollektivtrafiken och ses som
en del i ett system snarare an som enskilda linjer och avgangar”.

Fdreningen uppmanar regionen att se till att boende inom VL- och Orebro-omradet kan
képa Movingo-biljett — eventuellt med visst begransat tillagg — och ge Tag i Bergslagen
i uppgift att anpassa tidtabeller sa att anslutningarna i Vasteras blir bra. Gérs detta
finns det goda mojligheter att mangden resande om ett par ar kommer vara pa en helt
annan niva an idag.

For féreningen TIM-Pendlare

Per-Anders Staav
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