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Kommunerna lings Méilarbanan tar krafttag for
arbetspendlingen!

Vi skriver till er pA SJ och Trafikverket med anledning av den situation som rdder
ph tdgen och pa jirnviigen i Stockholm-Miilardalsregionen. Vi &r medvetna om att
ni hanterar olika frigor under skilda uppdrag och direktiv men vi ser en fordel i att
skicka ett gemensamt brev till er bida. Vi vill med detta pAvisa vikten av samarbete
och samverkan n#r det giller infrastrukturen och trafikeringen i Mélardalen.

Pendlingens betydelse for regionens utveckling

Kommunerna lings Milarbanan utgor tillsammans en betydande del av Stockholm-
Miilardalsregionen och deras utveckling och tillvixt far direkt positiva effekter for
hela regionen. Orebro, Arboga, Képing, Vésterds, Enkoping och Hébo bildar
gemensamt en stor arbetsmarknad och erbjuder ett brett bostadsutbud, tillsammans
har vi 375 000 invanare varav 40 200 pendlar ut till andra kommuner fOr att arbeta
och 38 200 pendlar in. Mojligheten ait pendla med tig mellan bostads- och
arbetsorter dr avgorande for savél viara kommuners som Stockholmsregionens
utveckling och tillvéixt. Vi bdde kan och vill ta emot fler invinare och fler foretag
och vi arbetar aktivt for att fler ska véilja att bositta eller etablera sig i nigon av
kommunerna i Milardalen. I vir marknadsfSring #r goda regionala tagfSrbindelser,
attraktiva bostider och mark for etablering prioriterade omréden. D4 &r mdjligheten
att kunna arbetspendla med palitliga och punktliga tag till arbetsplatser i hela
Miilardalen en forutstittning.

Fér att Sveriges niringsliv ska kunna bibehalla och stéirka konkurrenskrafien i den
globaliserade ekonomin #r specialiserande och dkad tillglinglighet till sttrre
marknader nddvindig, liksom 8kad tillgéinglighet till arbetskraft, forskning och
utbildning. For att mojliggora denna utveckling i Stockholm-Mélardalen 4r
effektiva kommunikationer en nyckelfriga. Jirnvigssystemet behver byggas ut for
att ph ett effektivt och klimatmissigt hillbart sétt knyta samman allt stdrre, inbdrdes
kompletterande arbetsmarknader. Det stéirker ocksé néringslivets mojligheter att
rekrytera hdgkvalificerad arbetskraft inom Stockholm- Mélardalen.
Tillgingligheten till kompletterande arbetsmarknader inom M#lardalen bkar, vilket
forbéttrar matchningen pa arbetsmarknaden och 8kar produktiviteten. En
sjilvidrstirkande process dir “framgéng foder framgang” uppstér. '
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Bittre pendlingsrestider gér det fiven mer attraktivt att bositta sig utanfor
Stockholm. Ddrmed avlastas en redan verhettad bostadsmarknad, vilket ytterligare
stdrker regionens mojligheter att attrahera foretag och individer.

I nuliiget #r det stora brister i befintlig infrastruktur och trafik vilka medfbr negativa
konsekvenser for hela Milarregionens utveckling. En fSrsémring av tagtrafiken
sénder allvarliga signaler att kollektivtrafiken inte gér att lita pa vid val av
bostadsort och arbetsplats och risken 4r stor att bide invanare och fretag tr8ttnar
och flyttar. Resandet med bil riskerar ddrigenomn ocks4 att 6ka vilket samtidigt
forsimrar den langsiktigt hillbara utvecklingen och mdjligheterna att nd
klimatmalen.

Nedan sammanfattas de aspekter som kommunerna ldngs Milarbanan anser
visentliga for en forbittrad arbetspendling. Vi ser fram mot era svar pA dessa
synpunkter.

SJ
Med anledning av den nya tidtabellen som btjar gélla den 9 december vill vi
understryka de konsekvenser detta far for arbetspendlingen i Mélardalen:

Forskjuten tidtabell

Det nya tidtabellfrslaget T13 bygger pa att SL gor en omliggning av sin
pendeltagtrafik vilket ger nya kanaler fr ST pd Milarbanan och m&jliggdr att tagen
kan koras i 200 knv/h istéllet f5r dagens 160 km/h. Det innebdr i sin tur en nigot
kortare restid, omkring 15 minuter mellan Stockholm och Hallsberg och vidare mot
Goteborg.

1 T13 iir det avgang och ankomst i Stockholm och Géteborg som slar fast tid-
tabellen. Hur tiderna sen stimmer Sverens med behovet for pendlarna i hela
Malardalen verkar helt underordnat detta. Den nya tidtabellen har utformats med
mycket liten, om nagon, hiinsyn till de behov som pendlarna i Mélardalen har.
Biista mojliga tidtabell At s& manga resentirer som mdjligt verkar inte gilla lingre.
Inte minst kommer de varierande avgingstider pé de olika orterna att upplevas bide
komplicerat och otydligt.

Vi vill gérna ha svar pa hur SJ ser pé detta.

Kopplingen mellan Milarbanan och Svealandsbanan

Tidtabellskiftet pA Miilarbanan innebdr ocks att bytestiderna i Arboga mellan
Milarbanan och Svealandsbanan uttkas kraftigt. Resentrer fran Orebro som
tidigare kunnat vilja att resa pa Svealandsbanan via Eskilstuna till Stockholm far
vilja bort det alternativet dA resan kommer att kriva tva byten och en total viintetid
pA omkring 50 minuter. Defta fir troligen till f8ljd att tréingseln pd Mélarbanans tig
kommer 8ka liksom en okad biltrafik for de som nu viljer bott thget.

Har SJ tagit med det i berdkningen av kapaciteten pé tdgen pa Milarbanan?
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Instiillt direkttdg och tringsel

Den forindring som kommer f2 stora konsekvenser for situationen ombord pd
tagen ir att direkttdget mellan Visterds och Stockholm med avgingstid 07:14 1 och
med T13 forsvinner. Detta innebiir att resenéirerna som &ker med den avgingen
efter 9 december behdva fordela sig pa resterande turer. Det #r redan i dag mycket
tringt ombord pa tigen och frin Visteras, Enk&ping och Habo betalar man i
realiteten éver 3000 kr i mdnaden for stdplats fram och tillbaka till Stockholm.
Konsekvenserna kommer att blir forvérrad tringsel pa perronger och ombord pa
tigen i och med direkttagets borttagande. I den enkét som TIM-pendlarforeningen
tagit fram bland sina 500 medlemmar #t svaret entydigt (88 procent); En sittplats &r
den viktigaste "servicen” man efterfragar. P& andra plats kommer tiligingen pé el.
Att kunna jobba p4 tiget ir viktigt men med tanke pé situationen och triingseln som
rader just nu #r till och med sittplats en lyx.

Vi skulle géima vilja veta varfor denna avging tas bort samt hur ST avser hantera
behovet av fler vagnar och tigset pa 6vriga avgingar for att komma till ritta med
- tedngselproblematiken?

Trafikverket
Med anledning av behovet av trafikseparering och utbyggnad av fyrspar pd
Malarbanan vill vi dterigen understryka utredningen Vad kostar det att vinta?"”:

Fyrspiirsutbyggnad av Milarbanan mellan Kalhill och Tomteboda

For att 16sa dagens problem pd Miilarbanan behovs fyrspérsutbyggnad pé hela
striickan Kalh#ll-Tomteboda till &r 2017, Forst ndr komplett fyrspar finns pé plats
kan Milarbanan fungera fullt ut som ett kraftfullt medel for den nédviindiga
regionforstoringen. Utbyggnaden av Mélarbanan 4r dessutom en absolut
férutsittning for att de stora samhillsnyttorna av Citybanan ska kunna tas tillvara
fullt ut samt for att forbiittra robustheten pa anknytande banor.

Det 4r ddrfor viktigt att se banan som en helhet och att inga Gvriga flaskhalsar
kvarstar nér hela fyrspérsutbyggnaden och Citybanan ér pd plats. For att kunna
hantera kommande trafikSkningar bade fér genomgéende och vandande trafik och
f8r att inte begrinsa Mélarbanans positiva effekter miste Visterds bangérd
sannolikt byggas om. Aven en fortsatt utbyggnad till dubbelspar till Orebro v
ocks# av stor vikt p4 sikt liksom en dubbelsparsring runt Milaren {or att kunna f&
en flexibel och regionforstorande tagtrafik.

1 rapporten ”Vad kostar det att viinta?” som togs fram av kommunerna i ABCU-
samarbetet' 2011 presenterades de samhéllsekonomiska forlusterna det innebir om
man skjuter upp utbyggnaden av fyra spir mellan Kallhéll och Tomteboda i 13 4r
frdn 2017 till 2030. Den sammanvigda beddmningen 4r att samhéllet gér miste om i
storleksordningen 13,5 Mdkr.

Kommunerna ldngs striket 4r eniga i sina krav om att den nddvindiga
kapacitetsforstirkningen av Milarbanan mellan Kallhill och Tomteboda ska kunna

! Stockholms ldns lansting, Regionfsrbundet Uppsala tin, Visterss, Enképing, Habo, Upplands-Bro,
Jarfilla, Sundbyberg, Stockholms kommun och SL.
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genomftras i en samordnad utbyggnad med Citybanan. Vi hoppas hénmed att
projektet prioriteras utifrin den samhillsvinst det utgor i den kommande nationella

transportplanen.

Férdelming av tigligen

Vi vill dven pAtala att antalet tdgavgingar pA Malarbanan inte fir minskas till och
frén Stockholm. I Trafikverkets fordelning av tigldgen bor vikten av
pendlingstrafikens betydelse for Mlardalens expansion och kompetensforsrjning i
néiringsliv och offentlig sektor viiga tungt.
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